Eine maritime Mischung zwischen Rettungsdienst,

Pannenhilfe und Feuerwehr ist der Seerettungsdienst

Arbon. Dessen beide Boote sind flir alle Eventua-

litdten geristet und die freiwilligen Mitglieder bestens

ausgebildet.

Von Michael Haler

Die stidhlerne ,Sirius” ist mit
einer Motorspritze fiir Feu-
erloscheinsitze ausgestattet.
Auch ein Schaumkopf ist
vorhanden. Zwei kriftige
Tauchpumpen mit entspre-
chendem Generator sind
ebenso an Bord wie zwei
groBe Scheinwerfer fiir Ein-
siitze bei Nacht. Soweit der
Part des schwimmenden
Feuerwehrautos. Fiir die
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Pannenhilfe gibt es einen
Starthilfeakku, einen gut
sortierten Werkzeugkasten
sowie diverses Material zur
schnellen Abdichtung von
Lecks. Insgesamt sind 250
Meter Schleppleine an Bord,
die auf dem zentralen
Schlepppfahl befestigt wer-
den kann. Der Spiegel der
Linssen ldsst sich hydrau-
lisch herunterklappen, so-
dass nicht nur Personen son-
dern auch kleine Boote ein-

fach auf Deck gezogen wer-
den konnen. Die ,,Sirius® ist
mit kompletten Tauchausriis-
tungen in mehreren GroBen
ausgestattet sowie durch
permanent vorgeheizte Ma-
schinen jederzeit startklar.

Schwimmender

Rettungswagen

Man konnte sie auch als
schwimmenden Rettungswa-
gen bezeichnen. Unter Deck
ist eine breite Koje, diverse
Tragen mit Auftrieb, Ver-
bandsmaterial, Fixationsmit-
tel fiir Knochenbriiche bis
zur Vakuummatratze unter-
gebracht. Sauerstoff, Beai-
mungsgerdt und Defibrilla-
tor befinden sich ebenso an
Bord wie ein Notfallkoffer
und ein gekihltes Medika-
mentensortiment. Damit ist
auf dem Schilf die komplette

Ausriistung fiir den Notarzt
vorhanden. Er muss nur
noch an Bord springen.

Decken, trockene Beklei-
dung in mehreren GroBen
und Wirmekissen sind fir
die Rettung von unterkiihl-
ten Personen gedacht. Auch
die Moglichkeit, einen hei-
Ben Tee zuzubereiten ist vor-
handen. Fiir die Mannschalt
sind ausreichend Getrinke
und Proviant an Bord, falls
ein Einsatz etwas langer
dauert.

.Von der eigentlichen Auf-
gabe her sind wir fiir den
Seebereich  zwischen Gol-
dach und Romanshorn zu-
stiandig", erkldrt Eric Meyer.
Wir helfen aber auch in an-
deren  Seebereichen mit,
wenn wir gebraucht werden.
AuBerdem sichern wir den
westlichen An- und Abflug-




Revier Bodensee

Der Seerettungsdienst Arbon ist
eine von 134 Sektionen der
Schweizerischen Lebensrettungs-
Gesellschaft mit Sitz in Nottwil, die
wiederum dem Schweizerischen
Roten Kreuz angehort. Jede Sek-
tion ist als eigenstandiger Verein
organisiert. Die Sektion Arban hat
etwa 60 aktive Mitglieder, die alle
ehrenamtlich tatig sind. Davon
sind derzeit 19 Personen in der
Seerettung tatig und vier Personen
in der Tauchgruppe. Die anderen
Mitglieder kiimmern sich um den
Badebetrieb.

Der Verein hat jahrliche Betriebs-
kosten von etwa 75 000 Franken,
von denen der Kanton Thurgau und
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Die ,,Sirius”, eine schwerwettertaugliche Linssen 372 Patrol.

SLRG Arbon

Seerettungsdienst Arbon

die Gemeinden Steinach und Arbon
etwa zwanzig Prozent tragen. Die
restliche Summe wird dber Mitglie-
der- und Gonnerbeitrége aufge-
bracht. Génner bezahlen 50 Fran-
ken und kbnnen alle Leistungen
des Seerettungsdienstes kosten-
los in Anspruch nehmen.

Dies sind insbesondere: Rettung
und Bergung, Abschleppdienst auf
dem ganzen See, Tauchen nach
verlorenen Gegenstanden.

Erreichen kann man den
Seerettungsdienst Arbon unter der
Aligemeinen schweizerischen
Notrufnummer 118 oder unter
079/207 55 55.

E&A40 Bavaria 34 Sport
Masse: 1220mx 3,70 m Motoren: 4,2 | Mercruiser Diesel Motaren:
Baujahr: 1988 / Bodenseezulassung |Baujahr: 2003 / Bodenseezulassung IBauJahr:
Preis: 88.000 - € Preis: 129.000,- € Preis:

Frauscher 686 Lido

Volvo Penta D 3

Neuboot mit Bodenseezulassung
79.000,- €

Bootcenter Konstanz GmbH & Co.KG * Reichenaustr. 45 « D-78467 Konstanz + Tel:+49 (0) 75 31 - 89 33 0 + inf

IBN 10.2006 11




Das Schlauchboot mit Jet-Antrieb ist fiir schnelle Einsatze vor allem im flachen Wasser geeignet. Auch die Bergung von Personen ist damit gefahrlos
moglich. Es erganzt die grofle ,Sirius” in idealer Weise.

sektor des Flughafens Al-
tenrhein. ,Die Zusammenar-
beit mit Seepolizei und ande-
ren Rettungsdiensten klappt
hervorragend®, erklirt Meyer
weiter. ,Allerdings ist die
Kommunikation am Boden-
see ziemlich umstéindlich.
Wir brauchen insgesamt drei
Funksysteme an Bord, um
mit den Behdrden und ande-
ren  Rettungsdiensten zu
kommunizieren. Am Boden-
see konnte man sich noch
nicht auf ein einheitliches

Kommunikationssystem eini-
gen”, klagt er. Tatsichlich
spielt UKW-Seefunk, wo in
der restlichen Welt in Notfal-
len der Funkverkehr abge-
wickelt wird, am Bodensee
keine Rolle.

.Meist werden wir iiber
Mobilfunk alarmiert”, er-
zihlt Meyer. Diese Gespri-
che kann aber niemand mit-
héren. Wiirde die Kommuni-
kation iiber ein offenes
Funksystem ablaufen, kinnte
eine Besaizung, die nidher
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Der Fahrstand der grofen ,Sirius” ist mit allerlei Technik ausgeriistet.

Der Schiffsfithrer kann sich nur auf das Fahren konzentrieren. Fiir Naviga-
tion und Kommunikation ist ein zweites Crewmitglied zustandig.

beim Havaristen ist, erste
Hilfe leisten, bis professio-
nelle Helfer vor Ort sind.
Rettungsmafinahmen konn-
ten so schneller und effekti-
ver ablaufen. Jede Bootshe-
satzung bekime mit, was
passiert ist und konnte hel-
fen. Ein solches Funksignal
kénnte man auch anpeilen
und die Position des Havaris-
ten mehr oder weniger grob
eingrenzen. ,,0ft kénnen die
Skipper ihren eigenen Stand-
ort nicht exakt angeben®,
klagt Meyer. ,Vor einigen
Jahren haben wir iiber eine
Stunde das Boot gesucht, das
unsere Hilfe angefordert hat.
Gliicklicherweise war das
kein eiliger Einsatz.”

Ein Jetboot fiir den SLRG

Seit 2004 hat die SLRG Ar-
bon ein neues Rettungsboot,
das auch im flachen Wasser
benutzt werden kann. Ein
schnelles Schlauchboot mit
Festboden und Jetantrieb.
Nachdem es zu Anfang Pro-
bleme mit der sprichwort-
lichen eidgendssischen Biiro-

kratie gegeben habe, die in
manchen Punkten die noch
sprichwortlichere deutsche
Biirokratie zu iibertreffen
scheint, ist das Boot, nach ei-
nigen Modifikationen am
Dieselmotor, doch noch zu-
gelassen worden.

Mit einem Jetantrieb muss
man iiben, wenn man das
System nicht gewohnt ist.
Wenn man es beherrschi,
kann man das Boot auf
den Zentimeler genau ma-
novrieren. Dazu kommt die
fehlende Verletzungsgefahr
schwimmender Personen
durch die Schraube. Auch
die Gefahr, dass man sich
beim Havaristen eine Leine
einfingt ist passé.

Fiir Rettungseinsiitze ist
ein Schlauchboot mit Festho-
den ideal. Es ist schwerwet-
tertauglich und besitzt einen
L2umlaufenden Fender®, durch
den man auch bei schwerem
Seegang am Havaristen an-
legen kann. Auch kénnen
schwimmende Personen pro-
blemlos tiber den Schlauch
geborgen werden.



